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) Speicherprogrammierbare Steuerung 

) Speicherprogrammierbare Steuerung, beatehend aua uber 
einen Ruckwandbus (1) miteinander kommunfcierenden Bau- 
gruppen (3), wobei der Ruckwandbus (1} in einer im 
wesentlichen C-formigen, elektrisch laitfahigen Montage- 
schiena (2) gelagert ist, so daB der Ruckwandbus (1) von der 
Montageschiene (2) auf drei Seiten umschlossen ist, wobei 
die Baugruppen (3) auf die Montageschiene (2) aufgesetzt 
sind, so dafi die Baugruppen (3) an der Montageschiene (2) 
mechanisch gehaltert und mft dem Ruckwandbus (1) elek- 
trisch verbunden sind, wobei die Baugruppen (3) eine direkte 
Massaverbindung zur Montageschiene (2) aufweisen. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine speicherpro- 
grammierbare Steuerung, bestehend aus aber einen 
RUckwandbus miteinander kommwuzierenden Bau- 
gruppen, wobei die speicherprbgramnuerbare Steue- 
rung auf einer Montageschiene anordenbar ist 

Eine derartige speicherprogrammierbare Steuerung 
ist beispielsweise aus der DE 36 03 750 Al bekannt Bei 
dieser Schrift sind einzelne Busmodule auf einer Trag- 
schiene angeordnet, und die Baugruppen der speicher- 
programmierbaren Steuerung sind auf die Busmodule 
aufgeschwenkt 

Die Aufgabe der voriiegenden Erfindung besteht dar- 
in, einen Aufbau fur eine speicheiprogrammierbare 
Steuerung anzugeben, mittels dessen die Baugruppen. 
der speicherprogrammierbaren Steuerung mdglichst 


Die Aufgabe wird dadurch gel5st, 

— daB der Ruckwandbus in einer im wesentlichen 
C-fdrmigen, elektrisch leitfahigen Montageschiene 
gelagert ist, so daB der Ruckwandbus von der Mon- 
tageschiene auf drei Seiten umschlossen ist, 

— dafi die Baugruppen auf die Montageschiene 
aufgesetzt sind, so daB die Baugruppen an der 
Montageschiene mechanisch gehaltert und mit dem 
RUckwandbus elektrisch verbunden sind, 

— daB die Baugruppen eine direkte Masseverbin- 
dung zur Montageschiene aufweisen. 


Aufgrund des Lagerns des Ruckwandbusses in der 
Montageschiene ist der Ruckwandbus bereits auf drei 
Seiten elektrisch abgeschirmt Durch das Aufsetzen der 
Baugruppen ergibt sich dann die Schirmung von der 
vierten Seite. Die Schirmung ist besonders effektiv, da 
die Baugruppen ttber nur einen einzigen Obergangswi- 
derstand, namlich den zur Montageschiene, mit Masse 
verbunden sein konnen. 

Wenn der Ruckwandbus aus einzeinen, an Grenzfla- 
chen aneinander angrenzenden und miteinander ver- 
bundenen Busmodulen besteht, kann die Lange des 
Ruckwandbusses den aktuellen Erfordernissen optimal 
angepaBt werden. Der Ruckwandbus. stebt also nicht an 
den Seiten des Aufbaus Uber. Von daher wird die Gefahr 
der Einkopplung von Stdrangen noch weiter verringert 

Wenn die Busmodule in der Montageschiene beweg- 
lich gelagert sind, konnen die Busmodule aufgrund ihrer 
BeweglichkeitToleranzen ausgleichen. 

Wenn die Busmodule an ihren Grenzflachen Rastha- 
ken und Rastausnehmungen aufweisen und die Rastha- 
ken und die Rastausnehmungen benachbarter Busmo- 
dule zusammenwirken, konnen die Busmodule einfach 
und dennoch sicher miteinander verbunden werden. 

Wenn die Rasthaken bei in der Montageschiene gela- 
gerten Busmodulen von der Seite, auf der die Pusmodu- 
le nicht von der Montageschiene umschlossen ist, zu- 
ganglich sind, so daB sie aus den Rastausnehmungen 
herausdruckbar sind, lassen sich die Busmodule auf be- 
sonders einfache Art und Weise voneinander 16sen. 

WeitereVorteile und Einzelheiten ergeben sich aus 
dernachfolgenden Beschreibung eines Ausfuhrungsbei- 
spiels. Dabei zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht von Montageschiene, Bus- 
' modul und Baugruppe, 

Fig. 2 eine perspektivische Sicht von Fig. 1 von links 
unten, 

Fig. 3 den gieichen Aufbau von vome unten, 


Kg. 4 den Aufbau von rechts unten, 
Fig. 5 eine Explosionsdarstellung des Aufbaus und 
Fig. 6 perspektrvisch ein Busmodul von unten. 
Modulare speicheiprogrammierbare Steuerungen 
5 bestehen, wie allgemein bekannt, aus einer Stromver- 
sorgungsbaugruppe, einer Zentraleinheit und Periphe- 
rieeinheiten. Die eirizelnen Baugruppen der speicher- 
programmierbaren Steuerung kommunizieren uber ei- 
nen Ruckwandbus miteinander. 
10 Bei der voriiegenden Erfindung ist der Ruckwandbus 

1 in einer im wesentlichen Oformigen Montageschiene 

2 gelagert Die Montageschiene 2 besteht im voriiegen- 
den Fall aus Aluminium oder StahL Sie k6nnte gegebe- 
nenfalls mit einem Kunststoffuberzug versehen sein. Al- 
ls ternadv kdnnte die Montageschiene 2 auch aus einem 

Kunststoff bestehen, der mit einem metallischen Ober- 
zug versehen ist Durch die Lagerung des Rflckwand- 
busses 1 in der Montageschiene 2 ist der RUckwandbus 
1 von vorneherein auf drei Seiten von der Montage- 
20 schiene 2 umschlossen, so daB der RUckwandbus 1 von 
drei Seiten vor elektrischer Einstrahlung abgeschirmt 
ist 

Die Baugruppen 3 werden mit dem RUckwandbus 1 
und der Montageschiene 2 dadurch verbunden, daB sie 
25 zunachst mit einer Schwenknut 4 in einen Vorsprung 5 
eingesetzt und dann auf die Montageschiene 2 und den 
RUckwandbus 1 aufgeschwenkt werden. Mach dem Auf- 
schwenken werden sie durch eine Schrdube 6, welche in 
die geriffelte Nut 7 der Montageschiene 2 eingedreht 
30 wird, endgUltig gesichert Die Baugruppen 3 sind da- 
durch also an der Montageschiene 2 mechanisch gehal- 
tert Ferner kontaktieren beim Aufschwenken der Bau- 
gruppen 3 die Baugruppen 3 mit den Kontaktsatzen 8 
des Ruckwandbusses 1, so daB die Baugruppen 3 mit 
35 dem Ruckwandbus 1 auch elektrisch verbunden sind. 
We insbesondere aus Fig. 3 ersichtlich ist, weisen die 
Baugruppen 3 eine Leiterplatte 9 auf, auf der eine elek- 
trische/elektronische Schaltung angeordnet ist Die Lei- 
terplatte 9 ist — siehe insbesondere Fig. 5 — mit ihren 
40 Kontaktstellen 9' in einen der Kontaktsatze 8 einsteck- 
bar. Zur Schirmung dieser Schaltung weist die Leiter- 
platte Schirmbleche 10 auf. Wie ebenf alls aus Fig. 3 er- 
sichtlich ist, sind die Schirmbleche 10 durch ein Quer- 
blech 11 miteinander verbunden. Vorzugsweise sind die 
45 Schirmbleche 10 und das Querblech it als einstuckige 
Einheit ausgebildet, z. B. in Form eines Stanzbiegeteils. 

Wie aus den Fig. 2 und 3 ersichtlich ist, durchquert die 
Schraube 6 das Querblech 11. Dadurch liegt die Schrau- 
be 6 im f estgeschraubten Zustand am Querblech 11 an, 
5 o und das Gewinde der Schraube 6 kontaktiert die gerif- 
felte Nut 7. Die Baugruppen weisen somit eine direkte 
Masseverbindung zur Montageschiene 2 auf. Der RUck- 
wandbus ist daher auch auf seiner vierten Seite abge- 
schirmt 

Alternativ oder zusatzlich konnte das Querblech 11 


auch auf der Ruckseite der Baugruppe 3 nach auBen 
gefUhrt sein, so daB sich ein direkter Kontakt des Quer- 
blechs 11 mit der Montageschiene 2 ergibt 
Wie aus den Fig. 2 bis 5 ersichdich ist, besteht der 
60 RUckwandbus 1 aus einzeinen Busmodulen 12, welche 
uber miteinander korrespondierende Steckverbinder 
13, 14 elektrisch miteinander verbindbar sind, so daB die 
Busmodule 12 bei ineinander gesteckten Steckverbin- 
dern 13, 14 mit ihren Grenzflachen 15,16 aneinander 
65 angrenzen. 

Zur besseren mechanischen Stabilitat der Verbmdung 
weisen die Busmodule 12 an ihren Grenzflachen 15 
Rasthaken 17 auf, welche mit korrespondierenden Rast- 
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ausnehrnungen 18 an den Grenzflachen 16 benachbarter 
Biismodulel2zusammenwirken. 

Beim Zusammenfugen der Busmodule 12 verrasten 
die Rasthaken 17 selbsttatig in den Rastausnehmungen 
18 des jeweils benacbbarten Biismoduls 12 Die Busmo- 5 
dule 12 sind daher ohne Werkzeug nicht mehr voneinan- 
der trennbar. Urn die Busmodule 12 wieder voneinander 
trennen zu kdnnen, weisen die Busmodule 12 auf ihrer 
Frontseite, die den Baugruppen 3 zugewandt ist, eine 
Ausnehmung 19 auf. Durch diese Ausnehmung 19 hin- jo 
durch ist der korrespondierende Rasthaken 17 mittels 
eines Schraubendrehers oder eines aimlichen Werk- 
zeugs zuganglich. Dadurch kdnnen die Rasthaken 17 
wieder aus den Rastausnehmungen 18 herausgedrfickt 
werden. Die Ausnehmung 19 ist insbesondere aus Fig. 5 15 
ersichtlich. 

GemSB dem Ausfuhrungsbeispiel werden zur Monta- 
ge eines Busmoduls 12 in der Montageschiene 2 zu- 
nachst die Stege 20 des Busmoduls 12 in die Nut 21 der 
Montageschiene 2 eingesetzt Sodann wird das Busmo- 20 
dul 12 in Richtung des Pfeils B in die Montageschiene 2 
eingeschwenkt, bis die Gegenlager 22 des Busmoduls 12 
auf dem Steg 23 der Montageschiene 2 aufsetzen. Kurz 
zuvor hintergreif t der Rasthaken 24 (siehe insbesondere 
Fig. 6) den Steg 23, so daB das Busmodul 12 in der 25 
Montageschiene 2 mechanisch gehalten ist Der Rastha- 
ken 24 kann durch Ansetzen eines Schraubendrehers 
durch die Ausnehmung 25 ausgedruckt werden, so daB 
das Busmodul 12 dann wieder von der Montageschiene 
2l6sbarist 30 

Alternativ konnen die Busmodule 12 auch nur in die 
Montageschiene 2 eingelegt sein. In jedem Fall aber 
sind die Busmodule 12 in der Montageschiene 2 in Rich- 
tung des Doppelpfeils A (siehe Fig. 5) beweglich gela- 
gert Dies hat den Vorteil, daB die Busmodule 12 Tole- 35 
ranzen der Baugruppen 3, welche ansonsten zu unzulas- 
sigen mechanischen Eleanspruchungen fiihren wurden, 
ausgleichen konnen. 

In den Fig. ist nur ein Busmodul 12 dargestellt, das mit 
nur einer Baugruppe 3 bestiickt ist Es ist aber selbstver- 40 
st&idlich, daB mehrere Busmodule 12 vorhanden sein 
konnen und da8 jedes Busmodul 12 mit mehr als einer 
Baugruppe 3 bestuckt ist. 

Patentanspriiche 45 

1. Speicherprogrammierbare Steuerung, bestehend 
aus uber einen Riickwandbus (1) miteinander kom- 
munizierenden Baugruppen (3), 

— wobei der Riickwandbus (1) in einer im we- 50 
sentlichen C-fdrmigen, elektrisch leitfahigen 
Montageschiene (2) gelagert ist, so daB der 
Riickwandbus (1) von der Montageschiene (2) 
auf drei Seiten umschlossen ist, 

— wobei die Baugruppen (3) auf die Montage- 55 
schiene (2) aufgesetzt sind, so daB die Bau- 
gruppen (3) an der Montageschiene (2) mecha- 
nisch gehaitert und mit dem Riickwandbus (1) 
elektrisch verbund en sind, 

— wobei die Baugruppen (3) eine direkte Mas- 60 
severbindung zur Montageschiene (2) aufwei- 
sen. 

2. Speicherprogrammierbare Steuerung nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Ruck- 
wandbus (1) aus einzelnen, an Grenzflachen (15, 16) 65 
aneihander angrenzenden und miteinander verbun- 
denen Busmodulen (12) besteht 

3. Speicherprogrammierbare Steuerung nach An- 
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spruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Busmo- 
dule (12) in der Montageschiene (2) beweglich gela- 
gert sind. 

4. Speicherprogrammierbare Steuerung nach An- 
spruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Busmodule j(12) in der Montageschiene (2) verrastet 
sind. 

5. Speicherprogrammierbare Steuerung nach An- 
spruch 2, 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Busmodule (12) an ihren Grenzflachen (15, 16) 
Rasthaken (17) und Rastausnehmungen (18) auf- 
weisen und daB die Rasthaken (17) und die Rastaus- 
nehmungen (18) benachbarter Busmodule (12) zu- 
sammenwirken. 

6. Speicherprogrammierbare Steuerung nach An- 
spruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Rastha- 
ken (17) bei in der Montageschiene (2) gelagerten 
Busmodulen (12) von der Seite, auf der die Busmo- 
dule (12) nicht von der Montageschiene (2) um- 
schlossen ist, zuganglich sind, so daB sie aus den 
Rastausnehmungen (18) herausdruckbar sind 


Hierzu 6 Seite(n) Zeichnungen 


- Leerseite - 


8 


ZEICHNUNGEN SEITE 1 


Numm 7^ 
Int. CI. 6 : 

Off nlegungstag: 


DE 19610559 A1 
H05K 7/T4 

25. S ptember1997 



702 039/69 


ZE1CHNUNGEN SEITE 2 


Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Off nlegungstag: 


OE 196 10 559 A1 
H05K 7/14 

25. September 1997 



ZEICHNUNGEN SEITE 3 


Nummer^^ 

Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 


DE 19610559 A1 
H05K 7/14 

25. S ptember 1997 


3 



702 039/69 


ZEICHNUNGEN SEITE 4 


Nummer: 
Int. Cl. s : 

Offenlegungstag: 


DE 19610 559 A1 
H05K 7/14 

25. Sept mber1997 



FIG 4 


702 039/69 


ZEICHNUNGEN SEITE 5 


Nummer^ 

Int Cl.«: 

Offenlegungstag: 


OE 196 10 559 A1 
H05K 7/14 

25. S ptember1997 



702 039/69 


ZElCHNUNGEN SEITE 6 


Hummer: 
Int. OA 

Offenlegungstag: 


DE 19510559 At 
H05K 7/14 

26. September 1997 



702039/69 


